>

LAFRENTZ

Lafrentz - Polska sp.zo.0.

Raiffeisen Bank Polska S.A. /O Poznan
56 1750 1019 0000 0000 0444 4833

NIP 783-10-04-441

ul. Zbgszynska 29
60-359 Poznan

Fax 061 86 74 079
tel. 061 86 74 050

Specjalizacja:

BUDOWNICTWO DROGOWE MOSTOWE INZYNIERYJNE

PROJEKTOWANIE - NADZOR - CONSULTING

Rozbudowa drogi wojewoédzkiej nr 185

Zamawiagcy.

Stadium
opracowania:

Opracowanie

PROJEKT

Obrzycko - Szamotuly

Wielkopolski Zarzd Drog Wojewddzkich

w Poznaniu
ul. Wilczak 51
61-623 Pozna

Projekt budowlany

Stata Organizacja Ruchu

STANOWISKO IMIE | NAZWISKO NR UPRAWNIEN | DATA PODPIS
Projektant wiodacy mgr inz. Ewa Kmie¢ 7131/58/P/2001 | 04.2013 p% ,
Projektant mgr inz. Mariusz Krzos WK P/0232/POOD/6 | 04.2013 W
Asystent projektanta | mgr inz. Anna Bartoszewska - 04.2013 /,/J Bodosuao o
Asystent projektanta | mgr inz. Tomasz WisniewsKi - 04.2013 | W) 40
Weryfikator mgr inz. Janusz Szostak KBU1a-2126/5/66 | 04.2013 ‘

flgey

Poznai, kwieciar 2013 r.




OPIS TECHNICZNY

1. PRZEDMIOT INWESTYCJI

Przedmiotem niniejszego opracowania jest wykon&ompleksowej dokumentacji na
opracowanie projektu,Rozbudowa drogi wojewédzkiej nr 185 Obrzycko -
Szamotuty”.

Dlugas¢ odcinka objtego opracowaniem wynosi ok. 10,253 km.

2. PODSTAWA OPRACOWANIA

Podstaw niniejszego opracowania stan@wi

- Umowa z Inwestorem WZDW w Poznaniu Nr 618/93.08/2z dnia 14.09.2011r.

- Mapy numeryczne terenu z naniesionym uzbrojeniemfrastruktug techniczi
wykonane przez Ustugi Geodezyjne Rafat Kaczmardk, Qalliera 13, 64 — 500
Szamotuty w 2008 r.

Badania konstrukcji nawierzchni oraz pagio gruntowego wykonane przez TPA
INSTYTUT BADAN TECHNICZNYCH Sp. z 0.0. jesien2008 r.,

- Badania nénosci (FWD) wykonane przez TPA INSTYTUT BADA
TECHNICZNYCH Sp. z 0.0. jesien008 r.,

- Rozporadzenie MTiGM z dnia 02.03.1999r. w sprawie warunkéghnicznych, jakim
powinny odpowiadadrogi publiczne i ich usytuowanie — Dz. U. Nr 434 maja 1999
r., poz. 430,

- Rozporadzenie MTIGM z dnia 30.05.2000r. w sprawie warunkéahnicznych, jakim
powinny odpowiada drogowe obiekty ifynierskie i ich usytuowanie — Dz. U. Nr 63 z
2000r., poz. 735,

- Wytyczne projektowania skrzgwan drogowych. Generalna Dyrekcja Drég
Publicznych w Warszawie, Warszawa 2001 r.,

- Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r., Prawo budowlazep&niejszymi zmianami,

- Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegélmzabadach przygotowania i realizaciji
inwestycji w zakresie drog krajowych,

- Normy, uzgodnienia.



3. CEL | ZAKRES PROJEKTU

Celem opracowania jest podanie sposobu oznakowarpgnowego
i poziomego po zakazeniu robot olejtych projektem ,Rozbudowy drogi wojewodzkiej

nr 185 na odcinku Obrzycko — Szamotuty”.

4. STAN | CHARAKTERYSTYKA ISTNIEJ ACEJ DROGI
Rozbudowywany odcinek drogi wojewodzkiej nr 185jdnge st w ciggu drogi hczacej
Piotrowo z Szamotutami, zlokalizowany on jest w tcalimej czsci wojewodztwa
wielkopolskiego. Przedmiotowa trasa paoa jest na terenie powiatu szamotulskiego,
w granicach miasta i gminy Obrzycko oraz miastairny Szamotuty.

Pocatek projektowanej rozbudowy zlokalizowany jest rztku skrzyowania DW-
185 z DW-117 w miejscowssi Obrzycko (skrzyowanie ul. Szamotulskiej
z ul. Ostrorogs®), gmina Obrzycko. Koniec natomiast znajduje prgkdyzowaniem z
DW-184 w m. Szamotuty (przed skemwwaniem al. 1 Maja z ul. Powsaow
Wielkopolskich), gmina Szamotuty.

Odcinek od km 0+000 do km 0+000 (Obrzycko), odcinekkm 7+785 do km 8+439
(Gaj Maly) oraz odcinek od km 8+508 do km 10+25348otuty) przebiega w obszarze
zabudowanym, gdzie wygiuje zabudowa mieszkalna. Pozostatae$s€zodcinka
przebiega w obszarze niezabudowanym.

Na catym odcinku istnigta droga ma przekréj jednojezdniowy o szekgk¢ezdni od
ok. 5,5 do ok. 7,00 m.

Stan nawierzchni jest niezadowataj a miejscami zty. Odcinek charakteryzuje diza
iloscig miejsc po naprawach ggtkowych. Krawdz jezdni jest zdeformowana. Na catym
odcinku drogi wysipuja spckania poprzeczne.

W tabeli poniej przedstawiono wyniki Generalnego pomiaru Ruchoku 2010:

kategorie pojazdow punkt 04084
symbol nazwa poj/dobe %
b motocykle 47 0,89
c samochody osobowe (SO) 4480 85,22
d samochody dostawcze (SD) 415 7,89
e samochody ciezarowe bez przyczep 105 2,00
(SCb)
f samochody ciezarowe z przyczepami 158 3,01
(SCp)
g autobusy (A) 47 0,89
h ciaggniki 5 0,10
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5. PARAMETRY TECHNICZNE

Podstawowe parametry techniczne drogi nr 185 gi&yprzy opracowaniu €xcCi

drogowej projektu:

- kategoria drogi - wojewoOdzka,

- klasa techniczna: - jednojezdniowa droga klasy G,
- obcizenie - 115 kN/§,

- kategoria ruchu - KR-4,

- predkos¢ projektowa - 60 km/h i 50km/h (teren zabudowy),

- predkos¢ miarodajna - 80 km/h i 70 km/h (tern zabudowy gdlaekroju w
krawezniku),

- szeroké¢ nawierzchni — 7,00 m przekroju ulicznym,,

- szeroké¢ nawierzchni — 6,5 m w przekroju drogowym,

- szerok&¢ poboczy gruntowego - 1,50 m,

- chodniki - 1,50 m — 2,0 m (zlokalizowane bezpdnio przy

krawedzi jezdni)
6. ROZWIAZANIA SYTUACYJINE

Rozwigzania sytuacyjne projektowanej trasy przedstawim&ys. nr 2.
Pocatek  projektowanego odcinka  zlokalizowany jest w  kmD+000
a koniec w km 10+253.

Trasaw planiei niweleta droqi

Wszystkie parametry zaréwno niwelety jak i trasyplanie wykonane zostaty na

podstawie obowdzujacych przepisow.

6.1 Skrzyowania

Tabelaryczp analiz powigzania drogi wojewodzkiej z innymi drogami zawartmjzej.

km str. opis skrzyzowania
0+009,5 P skrzyowanie z drog wojewodzlg nr 117
2+428,0 P skrzxowanie z drog gminr
2+508,5 L skrzyowanie z drog innej kategorii
3+564,0 L skrzyowanie z drog gminna
6+202,0 P skrzxowanie z drog innej kategorii (powiatownr 1849P)
6+202,0 L skrzyowanie z drog innej kategorii (gming)
6+910,0 P skrzyowanie z drog innej kategorii (gmins)
8+473,0 P skrzxowanie z drog powiatows nr 1845
8+474,0 L skrzyowanie z drog gminrg




8+675,5 L skrzyowanie z ulig Diuga

9+080,5 P skrzsowanie z uli@ Moraczewskiegokm
9+232,0 P skrzzowanie z drog innej kategorii (ul. Calliera)
9+389,5 L skrzyowanie z ulig Lesna

9+744,0 L skrzyowanie z ulig Wisniowa

9+851,5 P skrzxowanie z ulig Boczry

10+017,0 P skrzzpwanie z ulig Wiosny Ludow

6.2 Chodnikisciezki rowerowe i cigi pieszo-rowerowe

Chodniki przewiduje si w rejonie zatok autobusowych. Nawierzchnia choowik
perondéw na przystankach pretg z kostek betonowych.

Chodnik sciezki rowerowe i cigi pieszo-rowerowe zaprojektowano o pochyleniu
poprzecznym i = 2% w kierunku jezdni. Pedry krawedziag chodnikow, sciezki
rowerowej i cgi pieszo-rowerowe, a kraxziag przylegagcych skarp rowow i nasypow
zastosowano opaskjruntowg szerokdéci 0,50 m.

W miejscach przé¢ dla pieszych nawierzchpichodnika naley zaniy¢ do poziomu
+2 cm mierzc od krawdzi jezdni. Poza prz&iami dla pieszych chodnikgodsungte
od jezdni.

Na odcinku od Obrzycka do Szamotut zaprojektowanmy @ieszo-rowerowy o
szerokdci 2,5m oddalony od jezdni oraz 3,5 lub 3,0m pregni w zalenosci od

warunkow miejscowych.

6.3 Przejcia dla pieszych

Przewidziano w projekcie przeja dla pieszych zgodnie z tahpg@loniej:

Projektowane
przegcie dla
pieszych
0+221,0
0+428,0
2+441,0
3+672,0
6+217,0
8+258,0
8+696,0
9+095,5
9+377,0
9+760,0
10+002,5
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- w km 8+258,0, w km 9+377,0 oraz w km 9+760,0 progektowano przégie
dla pieszych z sygnalizacjswietlng wzbudzan i z radarowym pomiarem

predkosci,
6.4.Zatoki autobusowe

Lp. Km Strona Opis

1| 0+321,0 str. P Proj. zatoka autobusowa

2 | 245520 str. L Proj. zatoka autobusowa

3 | 2+623,5 str. P Proj. zatoka autobusowa

4 | 3+415,5 str. L Istn. zatoka autobusowa do remontii
5 | 3+705,5 str. P Istn. zatoka autobusowa do remontu
6 | 6+111,5 str. L Istn. zatoka autobusowa do remont
7 | 6+335,5 str. P Istn. zatoka autobusowa do remont
8 | 9+269,5 str. L Proj. zatoka autobusowa

9 | 9+428,0 str. P Proj. zatoka autobusowa

7. PROJEKTOWANE OZNAKOWANIE POZIOME | PIONOWE

Na catym odcinku przewidziano dzielenie paséw hmid-1a (dla V>70 km/h), P-1b
(dla V<70 km/h), P-1e, P-4, P-6. Jako linie kedaiowe przewidzianegdinie typu P-7d
oraz P-7c.

Droga gtbwna oznaczona jest znakami D-1, A-6a, A/bBc.

Drogi boczne bdace podporzdkowanymi oznakowano liniami poziomymi P-13
oraz znakiem pionowym A-7 lub liniami poziomymi R-@raz znakiem pionowym B-20.
Przystanki autobusowe zostaly oznakowane znakiemnopiym D-15, zatoki
autobusowe oddzielono od jezdni 4rit-7a.

Znaki informupce o pocatku i koncu terenu zabudowanego D-42 i D-43
zaprojektowano o wysokoi h=700 mm.

Projektowane przégia dla pieszych na drodze gitownej i drogach bockngaley
oznakowa znakiem poziomym P-10 (szer. min. 4m). Na drodisvgej w odlegtdci

2 m przed znakiem P-10, od strony nad@jacych pojazdow zastosowano znak P-14.
W odlegigeci 0,5 m od oznakowania poziomego P-10, od stroagjerdzajacych
pojazdow, przewidziano ustawienie znaku D-6. Rdiajdla pieszych (P-10) nale
wykon& jako grubowarstwowe z materiatu termoplastycznego.

Znak B-20 zastosowano ze wedli na brak widoczrigi na skrzyowaniach.

Pas dla pojazdow skrajgcych w lewo zostat oddzielony od pasa ruchu na stpro
linlami P-1c oraz P-2b. Na pasie lewadlkr zastosowano strzatki kierunkowe P-8b

krotkie. Na powierzchniach wygzonych z ruchu przewidziano znak poziomy P-21a.



Na odcinkach gdzie pasy ruchu oddzielorg ligiami P-4 zastosowano punktowe

elementy odblaskoweoloru biatego tzw. ,kocie oczka” .

8. PRZEWIDYWANY TERMIN WPROWADZENIA PROJEKTOWANEJ]
ORGANIZACJI RUCHU

Przewiduje i, ze projektowana organizacja ruchu zostanie wprowaazgo
zakaczeniu prac zwizanych z rozbudoavniniejszego odcinka drogi wojewddzkiej nr
185 tj. do 31.12.2018.

9. URZADZENIA BEZPIECZE NSTWA RUCHU

W miejscu projektowanych przepustow przewiduje winieszczenie stalowych barier
ochronnych N2W4A.

W miejscu wysipowania uskokéw powrej 0,8m, przy chodnikach, przewidujeg si
umieszczenie balustrady ochronnej U-11a.

Na catym odcinku zastosowano stupki hektometrowgalndz U-1b po obu stronach
drogi.

Urzadzenia bezpiecistwa ruchu zostaty przedstawione na Rys. nr 2.

10.UWAGI KO NCOWE
Projektuje st wykonanie znakéw drogowych pionowych z grupgdnie - na drodze

wojewodzkiej i na drogach powiatowych; z grupytenana drogach gminnych.

Znaki drogowe A-7, B-2, B-20, B-25, B-33, D-6, D-6b/konane maj by¢ z blachy

ocynkowanej z podwojnie zaginankrawedzig, z folii odblaskowej Il generacji
trwatosci 10 lat. Pozostate znaki nale wykona z wyciem folii odblaskowej I

generacji. Wszystkie znaki drogowe winny thmnak CE lub B.

Gruba¢ blachy ocynkowanej do wykonania znakéw winnad8emm. Tyt lica znaku
drogowego — wymalowany fagbproszkows koloru szarego i oznakowany nagw
producenta, nr partii, rokiem produkcji i nagwviasciciela. Stupki do mocowania
znakéw drogowych powinny Bywykonane z rury stalowej ocynkowanggdnicy 70

mm.

Wszystkie tablice i stupki istniggych znakéw pionowych nalg wymienic na nowe.

Oznakowanie poziome wykonane winno ¢bymateriatami do oznakowania

grubowarstwowego (okres gwarancyjny min. 3 lata).



Oznakowanie poziome powinno miewspotczynnik odblasku min. 300 med/IxXm
w calym okresie eksploatacji, widziakiow dzien (wspétczynnik luminacji) stopie
jaskrawdci min 0,55 oraz wskanik szorstkéci SRT min. 50 jednostek (zgodnie
z ,Warunkami technicznymi. Poziome oznakowanie dfgD-97, IBDiIM, Zeszyt 55).
Przejazdy dla rowerzystbw winny &y wykonane z masy grubowarstwowej
chemoutwardzalnej koloru czerwonego.

Zbgdne oznakowanie poziome (w miejscach korekt oznakiay naley usumd

w sposob trwaty — zabraniagssamalowania ,starego” oznakowania farbami itp.

Opracowat

mgr. ire. Mariusz Krzos
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ZAWARTO SC OPRACOWANIA

CZESC OPISOWA:

- Opis techniczny

CZESC RYSUNKOWA:

- Rys. nr 1 Plan orientacyjnyark. 1

- Rys. nr 2 Projekt docelowej organizaciji ruchark. 1 + 15



KARTA UZGODNIE N

do projektu docelowej organizacji ruchu dla przetwy drogi wojewddzkiej nr 185.

Pocatek rozbudowywanego odcinka znajduje wikm 0+000 a koniec w km 10+253.
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